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Nya bestammelser for de dova
motorforarna 1 antagande?

Det var med blandade kédnslor som beslutet, att
forse de dovas motorfordon med en skylt, mottogs.
Skylten #r ett runt mirke med tre svarta prickar pa
gul botten och under denna pa en rektangel finns tex-
ten: NEDSATT HORSEL.

Att det inte skulle bli nigon tillfredsstédllande 16s-
ning visste vi fran bérjan och det har ocksé besannats.
Myndigheterna avsag vil, att skylten skulle vara ett
skydd — i stillet har det i praktiken stéllt till livs-
farliga trafiksituationer varvid inte bara de dova fo-
rarnas utan i #&n hogre grad medtrafikanternas liv
satts pa spel. Detta framgéar klart i nedanstdende
punkter:

1. Skylten vicker i férsta hand nyfikenhet — dérfor
att den har en sa pafallande likhet med de blindas
mirke och darfor att fordomarna mot de déva dnnu
ir s& djupt rotade i breda folklager. Denna nyfi-
kenhet gor att bakomvarande kor sa néra att farliga
tillbud uppstar vid héftiga inbromsningar.

2. Skylten framkallar sddana reflexioner att uppmérk-
samheten pa annan trafik helt eller delvis avtrub-
bas. Erfarenheten har visat, att vid omkorning av
en bil, som har skylten padmonterad, dras uppméark-
samheten s& gott som alltid pa foraren i den om-
korda bilen med pafsljd att den omkdrande bilen
inte uppméarksammar métande fordon forrén i sista
stund. Genom att de doéva férarna blivit vana och
beredda pa sadana situationer har de genom snabba
manévrer lyckats undvika allvarligare olyckor.

3. Texten "NEDSATT HORSEL” inverkar ocksd pa
ett annat sitt. Vissa forare fattar texten bokstav-
ligt och gor intensiva och ihallande signaler som
den dbve inte reagerar for. Skylten limnar fel upp-
lysning dirfor att en dov person inte har nedsatt
horsel — nagra som helst 1jud kan inte uppfattas.
— Den som har nedsatt horsel skall enligt andra be-
stimmelser dven biara hérapparat och d& kan denne
helt jamstdllas med dem som hor normalt — men
skylten skall dnda vara pa bilen.

4. Den uppméirksamhet den dove foraren vicker ge-
nom skylten gor honom bara nervés. Aven medtra-
fikanterna kommer ur balans. Man blir osdker hur
en omkorning skall goras och sddana risker tages
som aldrig skulle intréffat om skylten inte existerat.
Resultatet blir vagade och livsfarliga situationer.

5. Hur lite vdrde skylten har visas genom att den

blir helt osynlig vid smutsigt viglag.
Vart femte ar skall de déva som fatt korkort under-
kastas undersdkning av horselspecialist. Nar det
giller de totaldéva dr det en 16jlig férordning, ty
den som ir totalt dov kan inte fi sin horsel ytterli-
gare forsimrad. Att horseln skulle komma tillbaka
ir lika otdnkbart. Vanlig lakarundersékning récker
mer #n vil. Att besvira specialister dr sloseri med
tid och pengar.

Trafikbestimmelserna skall vara ett skydd for med-
borgarna, men pa denna punkt har de ansvariga istil-
let lyckats fa fram en lika vérdelés som farlig an-
ordning. De déva, med sin av lytet forvirvade skarpa
iakttagelse- och reaktionsférméga, har pa intet sitt
varit farliga i trafiken, varfor de tidigare spegelanord-
ningarna varit tillfyllest.

Det finns nu flera hundra déva motorférare i vart
land och manga av dem har genomkorsat Europas alla
linder. Undertecknad gjorde bl. a. en rundtur genom
Europa ner till Jugoslavien och firdades da genom 8
linder utan nagot som helst misséde. Under de gingna
fem aren de dova haft ratt att kora bil &r nadgon olycka
som vallats genom dovheten icke kénd.

Visst ar dovheten ett handikap sett mot de krav de
nuvarande trafikbestimmelserna kriaver men om blott
de ansvariga myndigheterna — i detta fall medicinal-
och viig- och vattenbyggnadsstyrelsen — forst tillfra-
gat de dovas egna organisationer hade en férnuftigare
och mera praktisk 16sning kunnat ordnats istéllet for
den 16jliga skylten, som férutom de faror den stiller
till, &ven ropar ut att man icke &r som andra. De dova
far lida tillridckligt &nd& utan att lytet skall behova
skyltas pa detta fornedrande sitt.

For att inte vara en trafikfara eller till atl6je fore-
drar manga att inte bry sig om att montera pa skylten
trots att de ddrigenom Overtrider bestimmelserna.

Undertecknad har, for att fa ritsida pa detta bedrov-
liga problem, kommit med ett forslag, att de dovas bi-
lar, i stillet for skylt, férses med en apparat som for-
vandlar ljud- till ljussignaler. Sddana apparater har
redan borjat tillverkas. Vid prov som foretagits, har
de visat sig mycket effektiva och gor en bilférare obe-
roende av horseln. Niar en bakomvarande ger signal
tinds en rod varningslampa pa instrumentbrédan sa
det ar bara ett ge svarssignal.

Myndigheterna har kontaktats sa det ar troligen ba-
ra en tidsfraga innan nya bestimmelser inféres — den
livsfarliga och fornedrande skylten ersittes med en
signalindikator. En anordning som troligen blir efter-
fragad dven av motorforare med fullgod horsel.

En signalindikator bestar av:

1. Mikrofon med exponentialformad ljudkanal.
2. Transistorforstirkare med filter och kontrollrelder.
3. Signalgivare med lampa och summer.

Funktionen ar foljande:

Mikrofonen baktill pd bilen tar upp signalen fran
bakomvarande vagn. Denna gér via en ledning till f6r-
stiarkaren och filtertillsatsen, vilken silar undan vagn-
buller och vinande ljud fran didck m. m. Ett f6rdrsj-
ningsreld kopplar bort ljudet frén stenskott och andra
korta storande ljud. Den silade signalen paverkar ett
tillslagsreld, som tidnder signalgivarens lampa.

Signallampan lyser och summern ljuder tills foraren
manuellt slicker den med en brytarknapp, placerad pa
signalgivaren. Anldggningens strombrytare och kon-
trollampa #r placerade pa signalgivaren. Sdkringen
(glasrorstyp) #r placerad pa forstdrkarenheten. Sig-

-nalindikatorn kan kombineras med svarssignal till bak-

omvarande fordon.

Det dr ingen omdjlighet att denna apparat ytterliga-
ré skall kunna utvecklas si att ljud framifrdn som
t. ex. vid jirnviigsévergdngar dven skall kunna inre-
gistreras. Den blir ett effektivt vapen fér trafiksa-
kerheten.
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